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3 à 4 trains par heure

Pôles d’échanges multimodaux (PEM)

Réseau cyclable principal

Gare ou halte ferroviaire

Lignes TER

PEM de lignes routières

Lignes TC Routiers
Renforcée (au moins 38 AR/jour)
Cible (au moins 20 AR/jour)
Minimum (au moins 10 AR/Jour)

Trains par heure en heure de pointe

2 trains par heure
8 trains par  jour

Covoiturage
M covoit’ Lignes + et extension de l’offre 
de type Lignes +

Secteur bénéficiant d'une offre urbaine 
dense articulée avec les gares et les 
lignes routiières SERM
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(Réseau Région Sud)

10 KM

25 km

50 KM

Allevard

Pontcharra
sur Bréda

La Côte 
St André

St-Hilaire
-St-Nazaire

Vinay

Poliénas

St-Gervais
St-Marcellin

Tullins-Fures
Moirans

Moirans-
Galifette

Bièvre 
Dauphine

Le Grand-Lemps

Réaumont-
St-Cassien

Rives

St-André
-le-Gaz

Châbons

Virieu-sur-
Bourbre

Chirens

St-Laurent-
du-Pont

Villard-
de-Lans

Mandrin

Sassenage

Seyssins

Lans-en-
Vercors

Voiron

Grenoble

Monestier-
de-Clermont

St-Georges
-de-Commiers

Vif
Le Bourg d’Oisans

La Mure

Vizille

Mens

Pont-de-Claix

Jarrie

Grenoble-
Univ.-Gières

Brignoud

Lancey

Domène

St-Egrève

Voreppe

Goncelin
Coublevie

La Buisse

Montbonnot

Saint-Ismier

Lumbin

Crolles

Le Touvet

Claix

Echirolles

Varces

Clelles-Mens

Tencin

Allevard

Pontcharra
sur Bréda

La Côte 
St André

St-Hilaire
-St-Nazaire

Vinay

Poliénas

St-Gervais
St-Marcellin

Tullins-Fures
Moirans

Moirans-
Galifette

Bièvre 
Dauphine

Le Grand-Lemps

Réaumont-
St-Cassien

Rives

St-André
-le-Gaz

Châbons

Virieu-sur-
Bourbre

Chirens

St-Laurent-
du-Pont

Villard-
de-Lans

Mandrin

Sassenage

Seyssins

Lans-en-
Vercors

Voiron

Grenoble

Monestier-
de-Clermont

St-Georges
-de-Commiers

Vif
Le Bourg d’Oisans

La Mure

Vizille

Mens

Pont-de-Claix

Jarrie

Grenoble-
Univ.-Gières

Brignoud

Lancey

Domène

St-Egrève

Voreppe

Goncelin
Coublevie

La Buisse

Montbonnot

Saint-Ismier

Lumbin

Crolles

Le Touvet

Claix

Echirolles

Varces

VEUREY-
VOROIZE

Clelles-Mens

Tencin

TITRE

Kilomètres

0 10

Sources : BD-TOPO® IGN, AURG

Cédric Lomakine, Isabelle Reynaud 07/2026

Espaces urbains majeurs

Flux de déplacements internes 
au bassin de mobilité
Vers les principaux pôles

Coeur urbain de l’agglomération grenobloise
Centralité voironnaise

Pôles économiques

Flux d’échanges avec d’autres  
bassin de mobilité

Pôles d’emplois et petites villes
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Le projet de 

SERM GRENOBLOIS Septembre 2026

 Un ATOUT,  
 l’armature territoriale  de l’aire grenobloise  

 Une STRATÉGIE,  
 multimodale partagée 

 Un CONCEPT HISTORIQUE,  
 au cœur des stratégies de mobilité et d’aménagement du territoire 

Quel(s) rôle(s)  
pour les TC routiers ? 
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Lignes ferroviaires

Autres lignes locales, hors SERM (non-urbaines)

Pôles d’échanges multimodaux (PEM)

Secteur bénéficiant d'une offre urbaine dense articulée 
avec les gares et les lignes TC routières

PEM de lignes routières

Gares et haltes ferroviaires

PEM à créer

Offre de Transports collectifs (TC) du Service Express 
Régional Métropolitain (SERM)  

Renforcée :  a minima 15’ en pointe / 30’ en creux - soit au moins 35 AR/jour
Cible : a minima 30’ en pointe / 60’ en creux - soit au moins 20 AR/jour
Minimum  :  a minima 30’ en pointe + 2AR le midi -  soit au moins 10 AR/jour 

Voie Réservée aux transports collectifs (VRTC)

Niveau de service à offrir en semaine, toute l’année (AR pour Allez-Retours)
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 Vision cible de l’offre de transports collectifs routiers 

COMPLÉMENT TERRITORIAL 
Offre car qui dessert les 

territoires non desservis par le 
ferroviaire

COMPLÉMENT HORAIRE 
Offre car parallèle au train,  

en renfort sur certains horaires : 
 en pointe (capacité), aux 

horaires de frange (amplitude), 
en creux (fréquence)

DESSERTE DE DESTINATIONS SANS 
RUPTURE DE CHARGE 

Offre car qui peut être pour 
partie parallèle au train, pour 

accéder à d’autres destinations 
plus facilement et/ou plus 

rapidement

3 à 4 trains par heure

Pôles d’échanges multimodaux (PEM)

Réseau cyclable principal

Gare ou halte ferroviaire

Lignes TER

PEM de lignes routières

Lignes TC Routiers
Renforcée (au moins 38 AR/jour)
Cible (au moins 20 AR/jour)
Minimum (au moins 10 AR/Jour)

Trains par heure en heure de pointe

2 trains par heure
8 trains par  jour

Covoiturage
M covoit’ Lignes + et extension de l’offre 
de type Lignes +

Secteur bénéficiant d'une offre urbaine 
dense articulée avec les gares et les 
lignes routiières SERM

Vision cible du système de mobilité 

Quel(s) rôle(s) pour 
le vélo ? 
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PEM de lignes routières
L'Agence d'urbanisme de la région grenobloise, d’après les données BD-TOPO® IGN,
Schémas directeurs cycles locaux (CAPV, CCBE, BIC, SMVIC, SMMAG : GAM/CCLG)
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Liaison cyclable structurante en travaux
ou en projet intégrées au SERM

Réseau cyclable associé au Service Express 
Régional Métropolitain (SERM)

Rabattement sur les gares et haltes ferroviaires du SERM

Secteur bénéficiant d'une offre urbaine dense articulée avec les 
gares et les lignes TC routières

Rabattement sur les pôles d’échanges multimodaux 
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 Vision cible des aménagements cyclables 

RABATTEMENT  
sur les Pôles d’échange multimodaux 

(PEM), ferroviaires, routiers, trams 
notamment pour absorber la 

fréquentation supplémentaire, en limitant 
les besoins de stationnement en voiture.

ACCÈS AU COEUR MÉTROPOLITAIN 
depuis les territoires périurbains 

proches : oportunité liée au 
développement du VAE de report modal 
voiture > vélo pour les déplacements de 

10 à 15km.

Sources :BD-TOPO® IGN, Schémas directeurs cycles locaux (CAPV, CCBE, BIC, SMVIC, SMMAG : GAM/CCLG)
L'Agence d'urbanisme de la région grenobloise, clo - 06/2026

Sources :BD-TOPO® IGN, SMMAG, SNCF
L'Agence d'urbanisme de la région grenobloise, clo - 06/2025

Sources :BD-TOPO® IGN, SMMAG, SNCF
L'Agence d'urbanisme de la région grenobloise, clo - 06/2026
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Forte de 830 000 habitants, 345 000 emplois et 
64 000 étudiants, le bassin Grenoble Sud Isère 
s’affirme comme le deuxième pôle économique 
et universitaire d’Auvergne-Rhône-Alpes, porté 
par des activités de recherche, d’innovation et 
d’industrie de niveau international.
Son développement est fortement structuré 
par la géographie alpine. Concentrées dans les 
vallées et plaines qui ne représentent que 20 % 

de la superficie du territoire, les populations et les 
emplois s’organisent le long des grands corridors 
de mobilité desservis par le train, les autoroutes 
et les principaux axes routiers. Ces espaces 
accueillent ainsi 85 % des habitants et plus de 90 % 
des emplois, tandis que les zones de montagne 
jouent un rôle majeur dans l’attractivité 
touristique du territoire en concentrant 80 % des 
résidences secondaires.

Le bassin Grenoble Sud Isère présente une 
organisation multipolaire, articulée autour du 
cœur dense de la métropole grenobloise, qui 
rassemble 45 % de la population et 58 % des 
emplois, de la centralité voironnaise, des pôles 
économiques de Crolles-Bernin et Centr’Alp, ainsi 
que d’un réseau de petites villes et bourgs.

Les 300 000 déplacements 
d’échange entre le cœur de 
la métropole et le reste du 
bassin Grenoble Sud Isère 
sont le cœur de cible du 
projet de SERM. Réalisés 
le plus souvent seul dans 
sa voiture, concentrés sur 
quelques axes et vallées, ces 
longs trajets ne représentent 
que 10 % des déplacements, 
mais sont responsables de 
35 à 40 % des émissions 
de gaz à effet de serre liées 
aux mobilités quotidiennes. 
Ils contribuent également 
significativement à la 
congestion routière et aux 
situations de précarité 
énergétique des ménages.

300 000
déplacements d’échanges  

entre le cœur dense de la métropole  
et le reste de l’aire grenobloise

2,8 millions
de déplacements quotidiens  

réalisés par les habitants  
du bassin Grenoble Sud Isère

83 %

13 %
4 %

54 %46 % Travail,  
études

Loisirs,  
achats,  

santé,  
etc.

•	 Renforcer l’offre multimodale sur les grands 
corridors de déplacements, en intensifiant  
les services ferroviaires, routiers et de covoiturage, 
et en améliorant la fiabilité, la fréquence et 
l’intermodalité, notamment avec le vélo.

•	 Renforcer l’attractivité économique en améliorant 
l’accès aux grands pôles d’emplois du territoire : 
cœur métropolitain, Voironnais, Centr’Alp, Crolles-
Bernin…

•	 Participer à la cohésion territoriale en assurant une 
desserte en transports collectifs de 10 allers-retours 
par jour minimum entre chacun des EPCI du bassin 
Grenoble Sud Isère et la métropole.

•	 Articuler la politique d’aménagement et le SERM 
afin de lutter contre l’étalement urbain.

•	 Contribuer au développement de la grande 
accessibilité par une connexion améliorée à Lyon  
et au reste du territoire national.

Une offre multimodale de services de transports en 
commun publics qui 
•	 s’appuie prioritairement sur un renforcement de la 

desserte ferroviaire ;
•	 comprend obligatoirement une offre de cars express  

« à haut niveau de service » et des réseaux cyclables. 

•	 Objectifs : 
•	 améliorer la qualité des transports du quotidien ;
•	 réduire la pollution de l’air ; 
•	 lutter contre «l’autosolisme» ;
•	 contribuer au désenclavement de certains territoires 

périurbains et ruraux. 

Un Service express régional métropolitain (SERM), qu’est-ce que c’est ?  

Sources :BD-TOPO® IGN, SNCF
L'Agence d'urbanisme de la région grenobloise, clo - 06/2025

Desserte ferroviaire  
 « laser »  

Rives - Grenoble

1985

 Développement  
 cars express  

(3 lignes)

2002

Ouverture  
 halte d’Échirolles  
et PEM associé  

(connexion tram A)

2004

 Réouverture  
 halte de Lancey 
et opérations de  

requalification de gares

2005

1ère voie réservée  
TC sur l’autoroute

(A48)
PEM gare de Gières
(connexion tram B)

2007

Aménagement  
axe ferroviaire

 Sillon Alpin Sud 

2007-2012

Relance étude  
prospective 

 Étoile ferroviaire  
 grenobloise  

2018
Labellisation projet de 

 SERM grenoblois 
Halte Pont-de-Claix

et PEM associé  
(connexion tram A)  

déplacés

2024

 SDAU :   
inscription du principe  

de RER grenoblois

1973 2020

Lancement lignes
covoiturage à haut niveau  

 de service 
Ouverture  

VR2+ sur A48

2026

Instruction  
du dossier de  
Statut SERM

Armature urbaine et principaux flux inter-territoriaux 

PRÉFÈTE
DE LA RÉGION 
AUVERGNE-
RHÔNE-ALPES

Source : EMC² Quel(s) rôle(s)  pour 
le Covoiturage ? 
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Pôles d’échanges

Points de rencontre de covoiturage

Parking relais et/ou de covoiturage (BNLC)

M Covoit' RDV (secteurs de destination)

Services de covoiturage
M Covoit' Lignes +
Extension de l'offre de type Lignes + 
adossée au réseau TC routier périurbain

Voie réservée covoiturage

PEM de lignes routières
Gares

PEM à créer
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(réseau Drômois)

Vers La Rochette ou Chambéry
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 Vision cible des infrastructures et services de covoiturage 

COMPLÉMENT TERRITORIAL  
Offre qui dessert des territoires 
diffus, ruraux ou de montagne, 
à destination des grands pôles 

d’emplois

COMPLÉMENT HORAIRE  
sur un corridor desservi en 

car ou train (complément de 
fréquence ou d’amplitude)

Quel(s) rôle(s) pour le ferroviaire ? 

DESSERTES LOCALES  
À FORTE CAPACITÉ D’EMPORT

Offre train qui dessert les grands 
corridors de flux quotidiens  

GRANDE ACCESSIBILITÉ DU BASSIN 
GRENOBLE SUD ISÈRE 

Accès à la métropole lyonnaise 
et au territoire national

Ho
rs 

re
ss

or
t S

er
m

Lignes Ferroviaires 

Principales gares
(Grenoble, Voiron)

Haltes desservies par les TER péri-urbains

Gares et haltes desservies par les 
TER péri-urbains et les maillages régionaux

4 tr/h 30 mn

Heure  de 
pointe

Heure 
creuse

Gares en projet

Fréquence TER

Indication du nombre de train en heure de pointe (tr/hp)

tr/h : Train par heure
AR/j : Aller-retour par jour
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6 tr/hp

3 tr/hp

7 tr/hp

3,5 tr/hp
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La Tour-du-Pin
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Vers Gap

 Vision cible  des services ferroviaires 


